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Fiir den 11. Dezember 2013 ist eine miindliche Ver-
handlung in dem Klageverfahren vor dem Bundesver-
waltungsgericht anberaumt. Die Entscheidung des Ge-
richts bleibt abzuwarten.

Das Bauvorhaben Urbaner Ballungsraum befindet
sich derzeit in der Realisierung.

Anlage 42
Antwort

des Parl. Staatssekretérs Jan Miicke auf die Fragen des

Abgeordneten Dr. André Hahn (DIE LINKE) (Druck-
sache 18/87, Fragen 61 und 62):

Wie unterstiitzt die Bundesregierung mit Blick auf die der-

zeitige und absehbar kiinftige Belastung der Bahnstrecke im

Oberen Elbtal das Vorhaben, zwischen Heidenau und Usti nad

Labem eine neue hochgeschwindigkeitstaugliche Bahnstrecke
zu errichten?

Welche Ergebnisse brachte die Nutzen-Kosten-Untersu-
chung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, und inwieweit sind neben den wirtschaftlichen
auch die okologischen Wirkungen des Vorhabens untersucht
worden?

Zu Frage 61:

Die Bundesregierung hat im Jahre 2010 auf Wunsch
der Tschechischen Republik sowie des Freistaats Sach-
sen eine gemeinsame Untersuchung fiir einen weiterge-
henden Ausbau der Verbindung Dresden—Prag durchge-
filhrt. Fiir eine Neubaustrecke Heidenau—deutsch-
tschechische Grenze-Lovosice durch das Erzgebirge
konnte die gesamtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit knapp
nachgewiesen werden. Der Bedarf dieser allein auf deut-
schem Gebiet circa 1,1 Milliarden Euro teuren Strecke
ist allenfalls langfristig (nach 2025) vorstellbar. Dies ist
allen Beteiligten der Untersuchung klar.

Im Jahre 2012 haben der Freistaat Sachsen und das
tschechische Infrastrukturministerium eine neue Stre-
ckenfilhrung auf tschechischem Gebiet mit einer An-
kniipfung an die bestehende Strecke in Usti nad Labem
statt in Lovosice vorgeschlagen. Dies hitte auf dic
Lange und die Kosten des deutschen Abschnitts keine
mafgeblichen Auswirkungen.

Die Bundesregierung wird die Maflnahme bei der der-
zeit laufenden Aufstellung eines neuen Bundesverkehrs-
wegeplans, BVWP, erneut untersuchen. Soweit die ge-
samtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit bestehen bleibt,
wird die Mafinahme in den neuen BVWP aufgenommen.
AnschlieBend hat der Deutsche Bundestag die Moglich-
keit, mit einem Beschluss iiber einen neuen Bedarfsplan
fiir die Bundesschienenwege diese MafBinahme in den
Bedarfsplan aufzunehmen.

Zu Frage 62:

Das Nutzen-Kosten-Verhéltnis der gesamtwirtschaft-
lichen Untersuchung betrug 1,3. Das bedeutet, der ge-
samtwirtschaftliche Nutzen {ibersteigt die Investition in
diese Maflnahme nur knapp. Die gesamtwirtschaftliche
Untersuchung als allererster Schritt fiir die Entschei-
dung, ob eine Schienenwegeneu- oder -ausbaumal-

nahme aus volkswirtschaftlicher Sicht grundsétzlich mit
Bundesmitteln finanziert werden kann, umfasst noch
keine tieferen Untersuchungen zu Auswirkungen auf die
Umwelt. Allerdings enthilt die Bewertungsmethodik der
Bundesverkehrswegeplanung Nutzenkomponenten, die
okologische Wirkungen, wie CO,-Emissionen, oder
auch Unfallfolgekosten beriicksichtigen. Auch Léarm-
emissionen werden beriicksichtigt, soweit durch eine
MaBnahme eine Anderung eintritt.

Anlage 43
Antwort

der Parl. Staatssekretdrin Katherina Reiche auf die Fra-
gen der Abgeordneten Béirbel Hohn (BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN) (Drucksache 18/87, Fragen 63 und 64):

Ist die Herabstufung Deutschlands im Klimaschutz-Index
von Germanwatch von Platz 8 auf Platz 19 (www.tages
schau.de/ausland/klimaindex102.html) fiir die geschéftsfiih-
rende Bundesregierung nachvollziehbar, und wie beurteilt sie
die Situation, dass Deutschland in 2013 erneut seinen CO,-
Ausstof3 steigert (vergleiche www.faz.net/aktuell/wirtschaft/
wirtschaftspolitik/treibhausgas-deutsche-co2-emissionen-stei-
gen-auch-2013-12655296.html)?

Wie wird die geschiftsfilhrende Bundesregierung ange-
sichts des auch nach der Entscheidung iiber Backloading sta-
bil niedrig liegenden CO,-Preises die Mittel fiir ihre Zusagen
im Rahmen des Griinen Klimafonds aufbringen, und welche
Auswirkungen haben die Einnahmeausfille auf weitere finan-
zielle Zusagen Deutschlands, welche auf dem Weg zu einem
Abkommen in Paris erbracht werden miissten?

Zu Frage 63:

Die Bewertung verschiedener Lénder durch den Kli-
maschutz-Index von Germanwatch basiert auf Daten zu
den Treibhausgasemissionen, der jiingsten Entwicklung
der Treibhausgasemissionen, Energieeffizienz, erneuer-
baren Energien und Expertenbewertungen zur nationalen
und internationalen Klimaschutzpolitik des betreffenden
Landes.

Deutschland ist im Vergleich zu anderen Industrie-
staaten fiihrend bei der Minderung von Treibhausgas-
emissionen. Das Kioto-Ziel einer Minderung um
21 Prozent im Zeitraum 2008 bis 2012 gegeniiber 1990
wurde nach den vorliegenden Berechnungen mit durch-
schnittlich etwa 25 Prozent Minderung im gleichen Zeit-
raum deutlich iibererfiillt. Dariliber hinaus hat sich die
Bundesregierung das Ziel gesetzt, die Treibhausgasemis-
sionen bis zum Jahr 2020 um 40 Prozent und bis 2050
um 80 bis 95 Prozent gegeniiber 1990 zu senken.

Der Bundesregierung liegen noch keine Hochrech-
nungen fiir die Treibhausgasemissionen des Jahres 2013
vor. Erste Schéatzungen zur Entwicklung der Emissionen
in 2013 werden im Februar 2014 erwartet.

Zu Frage 64:

Die geschiftsfithrende Bundesregierung bekennt sich
zur Verantwortung Deutschlands im Zusammenhang mit
den im UN-Prozess beschlossenen Zusagen. Deutsch-
land ist seit langem einer der groBten Geber fiir den Kli-
maschutz in Entwicklungs- und Schwellenldndern und
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